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Stadspanel Halle

Bevraging mobiliteit en verplaatsingsgedrag
Winter 2022



Het Stadspanel Halle ...

IS een manier om het lokale beleid af te stemmen
met de Halse burgers

bestaat uit meer dan 500 leden

- zal (minstens) drie keer per jaar bevraagd worden



In februari en maart ‘22 werd het Stadspanel bevraagd over
hun mobiliteit en verplaatsingsgedrag

e De vervoersmiddelen en vervoersabonnementen men bezit
e Het verplaatsingsgedrag in de context van werk of school en vrije tijd

e De evaluatie van de voetgangers- en fietsvriendelijkheid van de buurt en
ingrepen zoals de fiets- en voetgangerszone in Halle centrum

e De meningen over mogelijke fietsgerichte ingrepen in het openbaar domein

e Gebruiksintentie en -verwachtingen voor deelmobiliteit



Opbouw presentatie

e Plan van aanpak
o Steekproefbeschrijving

e Resultaten
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Plan van aanpak vierde bevraging van het
Stadspanel



Plan van aanpak

Proportioneel gestratificeerde steekproef

en weging

Steekproef beschrijving (leeftijd x geslacht) en wegingscoéfficiénten

Proporties per segment (%)

Segmenten Steekproef Populatie Wegingsfactor
16-24  Man 22 5.67 2.5773
Vrouw 4.52 5.62 1.2434
25-34  Man 5.17 7.96 1.5397
Vrouw 6.59 7.95 1.2064
35-44  Man 8.27 8.21 0.9927
Vrouw 8.14 8.33 1.0233
45-54  Man 9.04 7.92 0.8761
Vrouw 8.91 7.9 0.8866
55-64  Man 9.17 7.64 0.8332
Vrouw 9.04 7.76 0.8584
65-74  Man 9.17 5.69 0.6205
Vrouw 9.43 6.47 0.6861
75+ Man 4.26 4.99 1.1714
Vrouw 6.07 7.9 1.3015

Gevolgde procedure

Uitnodigingsbrief, 2 herinneringsbrieven, en 2 herinneringsmails

Netto responsgraad: 38,3%
Foutenmarge: 3,41% (95%)

2026 Hallenaren uitgenodigd
815 vulden de vragenlijst in
776 vulde meer dan 70% van de vragen in

Drie manieren om deel te nemen

Online
Telefonisch
Papier

Verdeling deelnamemodi (n = 815)

Offline

Online
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Steekproefbeschrijving



Het Stadspanel benadert de geslacht- en
leeftijdsverdeling van de populatie

Gender (n=776)

Vrouwen leken net iets meer geneigd deel te

nemen dan mannen aan de 4e bevraging
(Populatie: Man = 48,1%, Vrouw = 51,9%)

60

52.6%
40
20
0
Vrouw

Leeftijdsverdeling (n=774)

30

Gemiddelde leeftijd: 52,3 (SD = 17,6)
" sz, AR e Jongste deelnemer: 16 jaar

16.4%

e Oudste deelnemer: 93 jaar
11.8% §0.8%
B

16-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+



De samenstelling van het Stadspanel volgt grotendeels de
verdeling van de populatie wat betreft woonplaats

Buurt (n=765)
———
g ] 214
Halle Centrum [ 14.0%
Don Bosco - Stroppen _ 1.2%
Essenbeek — 10.3%
Hondzocht - Lembeek West _ 10.3%
Lembeek Oost _ 5.9%

Wolvendries - Grote Weide - 3.8%
Breedhout . 1.2%
0 10 20 30

Een oververtegenwoordiging voor
Sint-Rochus (19% in de populatie).

Een ondervertegenwoordiging van
inwoners uit Halle Centrum (17,3% in
de populatie) en Hondzocht-Lembeek
West (12% in de populatie).

Breedhout hebben we buiten de
buurtvergelijkingen gehouden gezien de
lage steekproefomvang in deze buurt.



Een heel ruime meerderheid van de
panelleden bezit een rijbewijs

Aandeel Panelleden met een rijbewijs (n=767)
89.8%

100

80

60

40

20
10.2%

Nee



Resultaten
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Bezit van vervoersmiddelen en
-abonnementen



Doelstellingen

« Hoeveel vervoersmiddelen bezit het huishouden
waarvan men deel uitmaakt?

o Hoeveel vervoersabonnementen bezit het
huishouden waarvan men deel uitmaakt?



De auto en fiets zijn de dominante vervoersmiddelen in
privaat bezit.

Auto

Fiets (niet elektrisch,
geen bakfiets)

Elektrische fiets
of speed pedelec

Moto

Elektrische step, monowheel,
elektrisch hoverboard

Bakfiets, fietskar
of andere cargofiets

Bestelwagen

Snorfiets of bromfiets

Aandeel Panelleden dat minstens één
van volgende vervoersmiddelen bezit (n=774)

70.0%

34.4%

20 40 60 80

90.7%

100

36% beschikt over twee auto’s, 5% over 3 of meer.

Meer dan de helft beschikt over minstens 2 fietsen.



Bijna de helft van de gezinnen heeft een openbaar
vervoersabonnement

Aandeel Panelleden dat over minstens één
van volgende vervoersabonnementen beschikt (n=774)

RS _ .

Stepdelen

Fietsdelen

Andere 1.3%

Autodelen 0.6%

0

1.6%

1.5%

20

40 60

Aantal abbonementen op openbaar vervoer (n=774)

60
53.7%

40

25.0%

20
13.7%

5.1%
- 1.0% 1.3%
0 e I

5 of meer Geen

Abonnementen op deelvoertuigen zijn

momenteel nog marginaal




U

Verplaatsingsgedrag in de context van werk
en vrije tijd



Doelstellingen

e \Woon-werkverkeer:
o Welke vervoersmiddelen worden er gebruikt?
- Met welk vervoersmiddel wordt de grootste afstand afgelegd?

o Welke afstand wordt er afgelegd? Hoe lang is men onderweg?
o Naar waar verplaatsen ze zich?

e \Welke motivaties hebben ze om wel of niet met de fiets het
traject af te leggen?

e Hoe vaak worden de verschillende vervoersmiddelen gebruikt in
de context van vrije tijd?



De auto is het meest gebruikte vervoersmiddel in het
woon-werkverkeer

Vervoersmiddelen gebruikt voor woon werk verkeer (n=511) De vervoersmiddelen waarmee de grootste afstand binnen

het woon werk verkeer wordt afgelegd (n=508)

Trein 25.4%
Fiets - 10.0%
e ’ Te voet - 5.5%

Auto als passagier - 11.0%

Elektrische fiets, speed pedelec - 4.9%
[ Elektrische fiets,

0,
speed pedelec - 92% ] Auto als passagier - 4.0%

Bus - 7.2% Andere I 1.8%
Andere - 4.1% Bus I 1.7%
oo Jll  31% Moo | 0.4%
Brom- of snorfiets 0.3% Brom- of snorfiets 0.2%
20 40 60 20 40 60

De fiets (gewoon + elektrisch) wordt door
30 % gebruikt




Ongeveer 40% woont op 10 km of minder van het werk,
Ongeveer 50% is minder dan 30 min onderweg

Afstand woon-werk verkeer (n=509) Verplaatsingstijd woon-werk verkeer (n=510)

L
27‘1 /o 15 min of minder _ 25.7%
14.1%
Tussen 15 en 30 min
Tussen 10 en 25 km 31.7%

10

20 30 40

5 km of minder

Tussen 5 en 10 km

26.3%




De auto is het dominante vervoersmiddel, ongeacht de af

te leggen afstand

5 km of minder (n=508)
T ] L an— o =
Te voet _ 19.2% Elektrische fiets, speed pedelec -.3% Fiets -4.4%
Elektrische fiets, speed pedelec _ 12.1% Trein ..2% Andere .23%
Auto als passagier Auto als passagier ..6% Elektrische fiets, speed pedelec . 1.9%
Bus .43% Auto als passagier I 1.7%
Tevoet 0.7%

andore [ 2.7%
Andere 0.0%

sus [ 25%

Tussen 10 en 25 km (n=508)

Brom- of snorfiets 0.0% Brom- of snorfiets IOJ%

Trein | 0.6%
Brom- of snorfiets  0.0% Moto 0.0% Moto l0.5%
Moto  0.0% Te voet 0.0% Bus 0.0%
0 5 10 15 20 25 30 o 10 2 20 P 50 60 0 10 20 30 40

Meer dan 50 km (n=508)

Tussen 25 en 50 km (n=508)

Concurrentie van !
o i estuecer | - - - o i vesturcer | -
de fiets bij < 5 km vein. s o ver [

Moto '.4%
Concurrentie van de

Auto als passagier '7%

Bus '.2% Auto als passagier PO%
Andere .48% Andere 0.0% trein indien > 10 km
Fiets '.7% Brom- of snorfiets 0.0%

Brom- of snorfiets 0.0% Bus 0.0%
Elektrische fiets, speed pedelec 0.0% Elektrische fiets, speed pedelec 0.0%

Moto 0.0% Fiets 0.0%
Te voet 0.0% Te voet 0.0%
0 10 20 30 40 50 60

0 10 20 30 40 50 60



Brussel en Halle zijn de vaakst geciteerde locaties van
tewerkstelling

Halle (n=154) Beersel (n=24)

Elektrische fiets, speed pedelec _ 9.9% Auto als passagier ..2%
De 15 meest genoemde tewerkstellingslocaties (n=511) PRU—— T N =
Bus . 2.8% Brom- of snorfiets 0.0%

russel I 385%
vate I 35.1% bl i -

Beersel [ 5.3% andere [ 1.7% Moto 0.0%
Sint-Pieters-Leeuw [ 4.6% Brom- of snorfiets | 0.0% Te voet 0.0%
Divers Regio [ 4.4% Moto 0.0% Trein 0.0%
Gent [ 2.7% 0 5 10 15 20 25 30 35 ) 10 20 30 40 50 60 70
Antwerpen 1.4%
pen Il N Brussel (n=181)
Asse [l 1.3% Sint-Pieters-Leeuw (n=21)
Divers Viaanderen [l 1.2% Trein
Lomook i 11% Wi oo
0, Bus 9%
Zaventem [ 1.0% ras 2% |
Sint-Genesius-Rode [ 1.0% Elektrische fiets, speed pedelec [14.7%
Auto als passagier '3.1%
Leuven I 1.0% I21°/ Auto als passagier l,z%
Andere A%
Braine-lalleud || 0.7% l1 » Moto l.2%
ot Elektrische fiets, speed pedelec 8%
Divers Belgié I 0.7% Andere0.0%
Bus 0.7%
10 20 30 40 P Brom- of snorfiets 0.0%
Tevoet [0.7%
Fiets0.0%
Brom- of snorfiets pJ%
Te voet0.0%
. . 9 . Moto 0.0%
De trein is het dominante vervoersmiddel T (0%
0 10 20 30 4 50
0 10 2 3 4 5 60 70 8

richting Brussel




Ongeveer 20% legt minstens af en toe een deel van het
woon-werktraject per fiets af.

Motivaties om de fiets te gebruiken voor woon werk verkeer (n=495) Motivaties om de fiets niet te gebruiken voor woon werk verkeer (n=489)
ik neem zelden of nooit de fiets .
Niet van toepassing,
Het is gezond 26.3% ik neem regelmatig de fiets :
Ik voel me onveilig in het verkeer g
Het is milieuvriendelijk _ 20.9%
Andere .
Het is voor mij de snelste manier _ 18.1%
om me te verplaatsen Moeilijk te combineren met inkopen doen
Het is de aangenaamste manier _ 16.6% De fietspaden en/of de rijweg
om me te verplaatsen Zijn in te slechte staat
Het is financieel voordelig - 13.7% Ik heb geen (goede) fiets
A i’ 0, Laat me niet toe om kinderen
De fiets is voor mij vanzelfsprekend - 10.8% af te zetten en op te halen
Er zijn geen of te weinig fietspaden
Andere . 3.5% [ e oo
[ Ik kan mijn fiets niet veilig stallen
Zo kan ik de kinderen ophalen . 3.0% op het werk of bij mijn school
of afzetten op school of andere een plaats Moeilijk te combineren met het openbaar vervoer - 4.4%
~ Deautois al in gebruik door . 3.0%
iemand anders binnen het gezin Ik hou niet van de fysieke inspanning - 3.8%
e 0,
Ik heb een bedrijfsfiets I 1.8% Ik kan this moeiljk een fiets stalen [N 3.7%
10 20 30 40 50 Ik ben er fysiek niet toe in staat - 3.4%
10 20 30 40

Ingrepen in infrastructuur kunnen een rol spelen,
maar vormen slechts één van de factoren




De auto is het meest gebruikte vervoersmiddel tijdens de vrije tijd

Frequentie waarmee onderstaande vervoersmiddelen gebruikt worden
om zich te verplaatsen in een vrijetijdscontext (n=729)

Auto Bestuurder [ 13% [6%) mm= Nooit
= Zelden
To voel (7% [90%) Afen oo
= Vaak
Auto Passagier | 16% | 24% mmm Zeer vaak / allijd
Fiets (gewoon) | 44%  [20% [ 11% 5%
Troin I (5|
Fiets (elekirisch) L 72% P4 6%! |
Bus, Tram of Metro [ 55%  |20% 5% |
voto [ . |

e e I S |
of andere cargofiets
Bromfiots

90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%



Samenvattend:

e De auto is het dominante vervoersmiddel onder de panelleden, zowel wat bezit als
gebruik betreft, zowel in de woon-werkcontext als tijdens de vrije tijd

e De auto krijgt voornamelijk concurrentie van verplaatsingen te voet, met het
openbaar vervoer of de fiets.

e Defiets in het kader van woon-werkverkeer:
o wel, omdat dit als gezond en milieuvriendelijk beschouwd wordt;

o niet, omdat de afstanden als te groot ervaren worden (al dan niet in
combinatie met heuvelachtig terrein), men zich onveilig voelt in het verkeer, de
kwaliteit van de fietsinfrastructuur, of combinatie met andere taken.
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Kennis over verschillende
mobiliteitsoplossingen en voorzieningen
binnen Halle



Doelstellingen

« Is men bekend en heeft men ervaring met:
o De Minder Mobielen Centrale?
o De Nederhem shuttle?

o De Fietssnelweg?



De minder mobiele centrale is bekend bij 5 van de panelleden

Bekendheid met en gebruik van de Minder Mobielen Centrale (n=758)

40

Ken ik niet en heb ik geen nood aan 62.7% el
30

Ken ik maar heb ik geen nood aan 34.3% %
//' 20

Ken ik niet maar heb ik wel nood aan I 1.9% 13
10

Ken ik en heb ik al gebruikt | 1.2% 3

Ken ik niet maar heb ik wel nood aan (n=15)

0.0%
16-24

38.6%

21.5%
18.2%

16.3%
5.4%

0.0% .

25-34

35-44 45-54 55-64 65-74 75+




De Nederhemshuttle is bekend bij % van de panelleden

Bekendheid met en gebruik van de Nederhem Shuttle (n=759)

Ken ik maar heb ik nog niet gebruikt 66.1%

Ken ik niet

Ken ik en heb ik al gebruikt 7.7%

16-24 B4
2534 [P13%)
35-44 ERES
VILEYE  12.3%
55-64 [JEEER
65-74 [JIEERES
75+ R

0%

25%

26.2% Ervaringsniveau Nederhem Shuttlebus naar leeftijdscategorie

(n = 759)

B Ken ik en heb ik al gebruikt B Ken ik maar heb ik nog niet gebruikt M Ken ik niet

39.5%

31.5%

33.3%

26.1%

19.4%

16.0%

16.8%

50% 75%

100%



De fietssnelweg lijkt breed bekend en
wordt voornamelijk recreatief gebruikt

Ervaringsniveau met de Fietssnelweg in Halle (n=781)




Samenvattend:

e De Minder Mobielen Centrale heeft een beperkt gebruik en bekendheid heeft, maar
lijkt wel bekend te zijn onder het doelpubliek. Toch is er nog ongeveer 2% die er niet
mee bekend is maar wel aangeeft er nood aan te hebben.

e De Nederhem Shuttle lijkt behoorlijk bekend te zijn en gebruikt te worden, met name
onder oudere panelleden.

e De Fietssnelweg is bekend bij ongeveer 80% van de Hallenaren en lijkt door een
meerderheid van de panelleden voornamelijk recreatief gebruikt te worden.
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Evaluatie van voetgangers- en
fletsvoorzieningen in de eigen buurt



Doelstellingen

o Hoe evalueer je de...
o ... voetgangersvoorzieningen in jouw buurt?
o ... de fietsvoorzieningen in jouw buurt?

o ... de fietsstallingen op een aantal locaties?



Evaluatie voetgangersvoorzieningen

Evaluatie van de voetgangersvriendelijkheid van de buurt (n=755)

— Er zin voldoende vostpaden b J11%! mmm Holomaal onsens
<‘ mmm  Eerder oneens
B s s s Z e
door de buurt wandelen 2@ ‘ % 2 mmm Eorder eens
|
mm Helemaal eens
Het verkeer is voldoende veilg 62 15% |
|
‘ De voetpaden zijn voldoende breed m
[
|
De vostpaden zin comforiabel [12% (28

Qok slechtzienden, slechthorende of !

minder mobiele mensen kunnen zich mi_ m

veilig te voet verplaatsen |
1

Met een rolstoel, kinderwagen of looprek 21% m 6%
kan je je makkelijk verplaatsen m

11

60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80%

Lagere scores in: .
Hogere scores in:

e Wolvendries-Grote Weide
e Don Bosco - Stroppen
e Lembeek Oost
e Halle Centrum
e Essenbeek .
o e Sint-Rochus
e  Buizingen




Evaluatie fietsvoorzieningen

Evaluatie van de fietsvriendelijkheid van de buurt (n=756)

i
De fietspaden hebben 1% 21% mmm Helemaal oneens
een comfortabele breedte m 1 = == Eerder oneens
: = : Niet eens, niet oneens
Er is een vlotte en veilige 119 o 199 2
fietsroute naar Halle centrum m mmm  Eerder eens
==

Helemaal eens

Er zijn voldoende fietspaden m
De fietspaden zijn in goede staat
Aan kruispunter‘\lgill.:;nO(-*;'Ir(\e :isetteskeerﬁ m .
De fietspaden zijn goed onderhouden m
Fietsen kunnen veilig gestald worden m
kinderen ateen kuner tsen | A

80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60%

11 111

Hogere score in:
e Halle Centrum




Panelleden hebben het gevoel dat ze hun fiets niet veilig
kunnen stallen in de omgeving van de stations

Hoe vaak kan je jouw fiets veilig stallen op volgende plaatsen? (n=486)
EEZmEE T
mmm Zelden
Af en toe
EDNE = v
. Zeer vaak / altijd
sl 0%

Bij winkels

(supermarkten e.a.)

Halle Centrum

Sportcomplex De Bres

Station Halle

Station Lembeek

Station Buizingen




Samenvattend:

e Ten aanzien van de voetgangersvoorzieningen:
o s er een tevredenheid over de aanwezigheid van voetpaden, de sociale en
verkeersveiligheid en de breedte van de voetpaden.
o Is er een ontevredenheid over voetgangersvoorzieningen voor inwoners met
een beperking.
o  Scoren de centrumbuurten Halle Centrum, Sint-Rochus en in iets mindere
mate Don Bosco - Stroppen hoger op verschillende dimensies.

e Ten aanzien van de fietsvoorzieningen:
o Liggen de opinies meer in balans, maar wordt de verkeersveiligheid voor
kinderen eerder laag ingeschat.
o  Scoort voornamelijk Halle centrum hoger op verschillende dimensies.

e De fietsenstallingen nabij de stations worden als onveilig ingeschat.
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Opinies over bestaande en potentiele
ingrepen in het openbaar domein



Doelstellingen

. Welke ingrepen fietsen in Halle aantrekkelijker zouden maken?
« Hoe wordt de fietszone in Halle Centrum geévalueerd?

. In welke mate men voorstander is van de uitbreiding van de
voetgangerszone in Halle Centrum?

. In welke mate men een veiligere fietsinfrastructuur zou willen, ten
koste van ruimte voor de auto

. In welke mate men vindt dat Stad Halle voldoende inspanningen levert
om laadpalen te voorzien voor elektrische auto’s en fietsen?



Elke ingreep om fietsen aantrekkelijker te
maken kan op een meerderheid rekenen

Welke ingrepen zouden fietsen in Halle aantrekkelijker maken? (n=570)

Bewaakte fietsenstallingen op drukke plaatsen | B s 52% | = Helemaal niet
: mmm  Eerder niet
: I T T = S
Rijcomfort bestaande fietspaden verhogen ﬂmi 47% 39% _— el
Meer fietsenstallingen op drukke plaatsen E/4M200S5% ] 26% |
Wate ComdE s feisnisNigen z - = Ingrepen rond (veilige) fietsenstallingen lijken het
Meer fietspaden A e sterkst ondersteund te worden, maar minder in de
|

Subsidies voor (elektrische) fietsen mm nabljheld van elgen Wonlng
|

Aanduiden kortste veilige route naar Halle centrum m
|

Huidige fietspaden verbreden [ IEL0N IE 2 IRE
|

Oplaadpunten voor elektrische fietsen [N N2 I/ INEEE

Groepsaankoop fietsverzekering | EKZ N3N IEET N IS Terugdringen van autoverkeer langs fietsroutes en
| .o . .
Sterker inzetten op fietsstraten (bv. dorpskernen) m ﬁetsstraten ZlJn de meeSt Contentleuze |ngrepen,

waar de opinies van autogebruikers en fietsers

Autoverkeer terugdringen langs fietsroutes |20 I I K ) |
| sterker uiteen open

|
Fietsboxen voor bewoners RSN M0 IEC N IEE
|
|
Fiets makkelijker kunnen stalen nabij eigen woning mm
1

40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%



De fietszone in Halle centrum wordt positief geévalueerd

In welke mate ben je het (on)eens met onderstaande stellingen? (n=688)

|
De fietszone is 6% 38% 30% Eerder oneens
een goede maatregel

Niet eens, niet oneens
| Eerder eens
|

; Volledig eens
De fietszone is 9% 41% 20%
duidelijk aangegeven
De fietszone heeft o o, o
De fietszone maakt = F278 36% 15%
het aangenamer fietsen

30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Helemaal oneens

Frequente autogebruikers zijn iets negatiever in
hun beoordeling van de maatregel in het algemeen




De meningen zijn verdeeld over een eventuele uitbreiding
van de voetgangerszone in Halle centrum

In welke mate ben je voorstander van
een uitbreiding van de voetgangerszone in Halle centrum? (n=706)

X Qe e \ v\ mmm Helemaal niet
9 , mmm  Eerder niet
Neutraal
mmm Eerder wel
° Q 0 . Helemaal
% g
@%’O .
o E%,, - 20% 12%
4 Q
wit [y e
v o QO o
x Q
f"x
Q
o 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
e A
R e Q 9
Q
 fo .
- Q
Y

Frequente autogebruikers staan hier negatiever
tegenover, frequente voetgangers en fietsers positiever




De meningen zijn verdeeld over verdeling van de ruimte tussen
kwalitatieve fietsinfrastructuur en autoparkeerplaatsen

Zou jij meer kwalitatieve fietspaden en -stallingen willen,
ook al leidt dit tot minder parkeerplaatsen voor auto's? (n=702)

mm  Helemaal niet
s Eerder niet
Neutraal

s Eerder wel
m Helemaal
26% 20% 13%

50% 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 40%

Frequente autogebruikers staan hier negatiever
tegenover, frequente fietsers positiever.




Het gevoel leeft dat Stad Halle momenteel te weinig
inspanningen levert tav publieke laadpalen

Doet de stad voldoende inspanningen om publieke laadpalen te plaatsen voor...? (n=429)

-Hlmlt
mmm Eerder

Neulraal
Elektrische auto's mmm  Eerder wel
. Helemaal
T - II

70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30%



Samenvattend:

e Voor elk voorgelegde ingreep om fietsen in Halle aantrekkelijker te maken is er een
meerderheid te vinden binnen het Stadspanel, voornamelijk mbt fietsparkeren.

e Tegelijk is het draagvlak om hiervoor autoparkeerplaatsen te verminderen eerder beperkt.
e De fietszone in Halle centrum wordt positief geévalueerd.
e De meningen zijn verdeeld over de uitbreiding van de voetgangerszone in Halle centrum.

e Het gevoel leeft dat er meer inspanningen nodig zijn mbt laadpalen voor elektrische
vervoersmiddelen.
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Gebruiksintentie deelmobiliteit



Doelstellingen

« Een eigen auto vervangen door een deelautoabonnement?
o De belangrijkste redenen om dit niet te doen?
« Waarvoor ziet men zichzelf een deelauto gebruiken?

« Waarvoor ziet men zichzelf een deelfiets gebruiken?



Ongeveer 20% zou een deelautoabonnement
overwegen indien beschikbaar op wandelafstand

Belangrijkste redenen om geen deelautoabonnement te nemen (n=757)

Ik voel me te gehecht aan

Medtid 40.3%
mijn eigen wagen

Zou je overwegen een auto te vervangen door een deelauto abonnement
indien er op wandelafstand één ter beschikking zou zijn? (n=665) Orizeker of 6r een’auto beschikbaar |6
H wanneer ik er één nodig heb

38.2%
= Helemaal niet
mmm  Eerder niet
=== Eerder wel
mmm Helemaal

|
|
|
: Andere
|

|k heb een bedrijffswagen

Het is me onduidelijk hoe
het systeem van deelauto’s juist werkt

Ik ben niet bereid om me eerst te verplaatsen
naar een auto om er één te kunnen gebruiken

Een abonnement op een deelauto
is te duur voor mij

Geen enkele, ik heb er één
of ik ga er één nemen

80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 10%

50

Frequente autogebruikers hebben een lagere
intentie, frequente fietsers en openbaar
vervoersgebruikers een hogere intentie.

De zekerheid van het bekende en vertrouwde
versus de onzekerheid van het onbekende




Deelautogebruik in niet tijdskritische situaties

Voor welke verplaatsingen zie je jezelf in de toekomst gebruikmaken van een deelauto? (n=698)

= Helemaal niet

. o == Eerder niet
Verplaatsingen tijdens o o 6%

mijn vrije tijd 62% 17% 2 mmm Eerder wel

. Helemaal
Inkopen doen en 19 U 9,
Andere hUiShOUdelijke hobeay i i
Verplaatsing naar % o
werk 0' SChoo‘ 6 b

90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20%

Intentie om een deelauto te gebruiken voor woon werk verkeer (n=698) Intentie om een deelauto te gebruiken tijdens de vrije tijd (n=728) Intentie om een deelauto te gebruiken voor huishoudelijke activiteiten (n=726)
= Helemaal niet H = Helemaal niet = Helemaal niet
mmm Eerder niet | == Eerder niet === Eerder niet
=== Eerder wel mmm Eerder wel mmm  Eerder wel
Niet (n = 592) 84% - Helemaal Niet (n = 611) 74% m Helemaal Niet (n = 610) 72% 11%) = Helemaal

e ﬂ e il H - e H = -

90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 75% 50% 25% 0% 25% 50% 75% 75% 50% 25% 0% 25% 50%



De gebruiksintentie van deelfietsen is eerder laag en lijkt
beperkt tot niet-tijdskritische situaties

Voor welke verplaatsingen zie je jezelf in de toekomst gebruikmaken van een deelfiets? (n=724)
mmm Helemaal niet
s IENCE = o
van mijn traject
= Eerder wel
. Helemaal

Tijdens mijn 73%
vrije tijd
Verplaatsing naar 81%

werk of school

Om inkopen te doen en 80%
andere huishoudelijke taken

90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 10% 20%



Samenvattend:

e De interesse in deelmobiliteit is momenteel eerder beperkt, maar niet marginaal
e Erlijkt voornamelijk een onzekerheid en angst te bestaan ten opzichte van het onbekende

e Momenteel eerder een interesse in deelmobiliteit van frequente fietsers en openbaar
vervoersgebruikers.



Meer weten over dit onderzoek?

Contacteer ons:

E-mail: services@hoplr.be



